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Kartonmodelleigenbau fir Modelleisenbahnen ab 1945

Kartonmodellbau gab es schon im 19. Jahrhundert in vielfaltiger Form. Nach der Anfang des
19. Jahrhunderts von Heinrich Rockstroh herausgebrachten Veroffentlichung in
Eigenkonstruktion, konnten Modelle hergestellt werden, aber durchweg nur statische
Modelle.

Viele Gebdudemodelle und auch einige Fahrzeugmodelle wurden von Verlagen vor dem 2.
Weltrieg angeboten. Es wird in diesen Jahren wohl auch Eigenkonstruktionen fiir die
Modelleisenbahn gegeben haben, aber im allgemeinen fiir die NenngroRe O und 1, da die
»Kleinspurbahnen* von Trix und Marklin in NenngroRe 00 (ab 1950 nach internationalem
Vorbild HO bezeichnet) zuerst eine ausreichende Verbreitung benétigten., was nattrlich durch
den Krieg kaum moglich war.

Nach dem Ende des Krieges hatten die Menschen natlrlich andere Sorgen, als sich mit
Modelleisenbahnen zu befassen. Trotzdem ist es erstaunlich, wie bald Kleinproduzenten
auftraten, sowohl in den Westzonen, wie auch in der Ostzone. Als Beispiel seien die in dem
1998 beim Battenberg-Verlag herausgegebenen Buch ,,Modelleisenbahnen der DDR*
aufgefuhrten Herstellern Hoffmann und ERGA genannt.

»-Hoffmanns Modellbahnen* in 00 erschienen schon im Herbst 1945 mit einer E-Lok E 52 mit
Achsfolge 2°BB2'und vierachsige D-Zug-Wagen in verschiedenen Bauformen, wie Sitz-,
Speise-, Schlaf- und Postwagen. Die Fahrzeugaufbauten waren aus Karton, der Wagenboden
aus Holz und die Fahrwerke aus Konservendosenblech.. Es waren aber nur Rollmodelle, da
Antriebe dafiir nicht verfligbar waren. ERGA bot ab 1947 Wagenmodelle in Karton mit
Fahrwerken aus Metallteilen, zumeist Guterwagen aber auch Personenwagen an. Dazu kamen
einige Bahngebéaude.

Da sich aber das Angebot in Grenzen hielt, mussten Modellbahner sich selber helfen. Das
erste Beispiel fir Gebdudemodelle in Karton erscheint in dem1945 beim Otto Maier Verlag
erschienene Buch ,,Die elektrische Modelleisenbahn® von Rudolf Wollmann, die noch der
NenngrofRe O zuzuordnen sind. Daraus einige Beispiele von Bahnhofsbauten. In der 3.
Auflage des Buches von 1955 ist das Thema inzwischen auf die NenngréRe HO ausgerichtet.
Gewerblich produzierte Modellbdgen gab es noch nicht. Diese erschienen erst in den 50er
Jahreh fiir die NenngrolRe HO, z. B. vom Schreiber Verlag in groRBer Zahl, sowie einige vom
Otto Maier Verlag.

Da aber auch die Zahl an erhéltlichen Fahrzeugmodellen gering war — Mérklin belieferte erst
ab 1947/48 den deutschen Markt und Trix musste nach der vollstandigen Zerstérung im Krieg
erst wieder aufgebaut werden - wussten sich viele Modellbahner selbst zu helfen.

In der ab 1948 erscheinenden ersten deutschen Modellbahnzeitschrift ,,MIBA* sind zu diesem
Modellselbstbau in Karton eine Reihe von Beispielen enthalten, die in einer Reihe von
Modellen gezeigt werden. Es handelt sich um zwei- und vierachsige D-Zugwagen,
Guterwagen, ein Stralenbahnzug der Linie Bonn — Bad Godesberg und voll bewegliche
Dampflokomotiven. Die Dampflokomotiven wurden allerdings nur als rollfdhige Modelle, mit
voll beweglichem Antrieb, Steuerung und gefederten Achsen ausgefihrt.

Dazu eine ,stahlerne* Trogbriicke aus Karton und ,Stahlbauten aus Papier”, wie zwei
Portalkrane, eine Grol3-Bekohlungsstation und eine Verladebriicke.

Zur Eignung von Karton fiir Modellbahnfahrzeuge schreibt ein Modellbauer folgendes:

»Mehrmals sind Wagen aus Tischhohe heruntergefallen, ohne geringsten Schaden zu nehmen.
Mit bloRen Handen, ohne Benutzung eines Werkzeuges, ist es mir nicht gelungen, den (Gter)
Wagen Gs ,,Oppeln® zu zerquetschen. Ein anderer Glterwagen, O ,,Halle”, wurde mit einem
zwei Kilogramm schweren Uhrgewicht beladen, ohne dal3 irgendwelche Verbiegungen



eintraten. Desgleichen habe ich die Seitenwande eines Personenwagens mit Platteisen
belastet, ohne dal? derselbe Schaden nahm.

Es sei Uberhaupt bemerkt, da das Verhaltnis zwischen Stabilitdt und Eigengewicht bei
Wagen aus Pappe bedeutend gunstiger liegt als bei gleichen aus Blech. Aber weiter! Ein zur
Demontage verurteilter milRgliickter Om-Wagen ,,Breslau“ stand 2 Tage lang mit Wasser
gefillt und dachte gar nicht daran, sich in Wohlgefallen aufzulésen. Auch meine &ltesten,
nahezu 1 Jahr alten Wagen, haben trotz der relativ grolen Feuchtigkeit in meiner Wohnung
ihr Aussehen nicht verandert.“

Natdrlich wurden die Fahrgestelle zumeist aus Holz oder Blech gefertigt, und die Radsatze in
Metall aus Industrie- oder Eigenproduktion verwendet. In einem Fall beschrankte der
Modellbauer eines vierachsigen Abteilwagens sich darauf, nur die Achsen, Kupplungen und
Drehzapfen aus AL-Draht bzw. Stahldraht herzustellen. Alles andere, einschliel}lich Federn
und Ubergangsbalgen, aus Zeichen- und Schreibpapier.

Erstaunlicherweise wird vereinzelt der Kartonmodellbau nach Eigenkonstruktion auch heute
noch gepflegt, wie das Beispiel der dreiachsigen Tenderlok der Baureihe 89 in NenngrofRe 0
zeigt. Ebenso einige Beispiele von Dampfloks und sonstigen Bahnfahrzeugen, die ich im
»Eisenbahn-Magazin* und der ,,Spur-0-Lokomotive* fand.

Als letztes Beispiel sei die Inneneinrichtung flr Rivarossi- D-Zug-Wagen der NenngrofRe 0
gezeigt, die von einem Mitglied der ,,Arge-Spur 0“ auf dem Heimkomputer konstruiert und
auf verschiedenfarbigen Kartons ausgedruckt wurde. Diese sieht gegeniiber der
Originaleinrichtung in Kunststoff erheblich besser aus und ist um ein vielfaches preiswerter.
Aber damit betreten wir das Feld der Komputerkonstruktion, dass heute in groRer Vielfalt
angewendet wird.

Volkmar Grobe, Meerbusch

Abb. 202. Grofstadtbahnhof als Kopfstation



Abb. 208. Teil des Grofistadtbahnhofs als Stationsgebdude
einer mittleren Stadt
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Abb. 204, Entstehung des Bahnhofes



Abb. 207. Bahnhof fiir
eingleisige Strecken
(Stadtseite)

Abb. 208, Desgleichen
(Bahnsteigseite)

Abb. 209. Die Entstehung des Bahnhofes
der Abb. 207 und 208 @

(C und D in der Abwicklung mafistiblich grofier dargestellt)



2] ‘uTmRW [0 4

§ UYeqUISI2POLY ISP

{

@ Holzrahmen
Abb. 206. Halle des Grofistadtbahnhofes
(Die Bigen [B] kinnen auch hoher, d. h. mehr halbkreislormig ausgeliihrt werden.)
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Abb. 205. Mittelbau. Finzelteile fiir die Modellierung



Ausschneide-
bagen
»Hoffmanns
Modelleisen-
bahn«

E-Lok 2'BB2’ (Abb.
2 u. 3). Diese war je-
doch nicht betriebsfahig.

E 52 mit Personenwagen



Ein deutscher .,Car Kit* in 00 (HO)

T

Hersteller Firma Gebert, Berlin, Altlandsberg, lieferbar (auch weitere Car-Kits) durch
Firma Hans Frey, Verkehrsmittelmodellbau, Marbach Neckar, Erdmannshiuserstr. 45.
Attention Mr. Vamey! The first car Kit in “H0"' made in Germany.

Le premiér Car-Kit falt en Allemagne.

Oben: Der .verbesserte”
Erga-Guterschuppen.

Mitte: Die Dochsparren-Kon-

welsen noch einen (oft auch

awel]l durchgehenden Lénas-

balken auf. der die nichl ab-

gestitrten Dachbolken ent-
lastet.

Unten: Wer sich zusatziiche
Arbeit soaren will. wird
auch durch den OQriginal-
Papp-Glterschuppen  aufrie-
dengestelil.
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ERGA-Waggon-Baukasten |
enthalten das komplette Baomaterial lir die
bekaonte Karton-Metall-Bauweise in Form vom
farbgetren gedruckten Wagenkastensciten und
vorbereiteten Metallicilen. Jeder Baukasten
enthilt ausiihrliche Bavanleitung. SAmtliche
Fahriengtypen sind streng malstiblich nach Ori-
ginalunterlagen im Verhiltnls 1:90 eniworlm.

Eisenbahn-Hochbauten
aus ERGA-Modellbaubogen stellen nach Origi-
nalunterlagen entworfeme Modelle dar und
sind wirkungsvolle Staffagesticke fir alle
HO-Anlagen.

ERGA-Gleis-Spur HO
mit dem niedrigen und geriuschdimplenden
Bahnkirper. Naturgetreue Wirkung durch de-
sonte Schwellen- und Schelterdarstellung. Un-
auffillige Anpassung an alle Gelinde- und
Staflagebauten.




»ERGA«-Auschneidebdgen

»ERGA«: Gedeckter Gliterwagen aus Pappe

- - 1 - - - -

Die bekannten — auf dem Prinzip der Pappbauweise be-

Neue E"gu.Fubriku"e ruhenden — ERGA-Waggon-Baukasten sind mit obigen neuen

Typen erginzt worden!



ERGA .EISENBAHN. MODELLBAU

ﬁmak”//hye:ﬁdw'”

Fir 2 Dosen MARBA erhalten Sie 1 Schnit- 3
bogen mit Kupplung und Radern aus Metall fir 3 "
diese Eisenbahnwagen. ;

MARGA erhélt das Leder weich /"
und gibt Dauerglanz.

A. Sutter, chem.-techn. Produkte, Miinchwilen TG

__ Marga-Modell-Eisenbahn |
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Pappbanweise — sc'n Bart!

von Emil Schmitt, Wichtersbach

In den Miba-Heften ist des oOfteren tuber
den Bau von Eisenbahnmodellen in Papp-
oder Kartonausfiihrung gesprochen worden.
So ist auch der in Heft 2/IV S. 56 abgebildete,
mit dem ersten Preis ausgezeichnete Drehkran
aus dem Maodellbau-Wettbewerb in Zeichen-
karton hergestellt worden., Nun fiel mir kiirz.
lict; bei der Durchsicht meiner Eisenbahn-
Literatur ein Béndchen in die Hinde, he-
titelt: ,Der junge Eisenbahnbauer“, eine
Anleitung zur Selbstherstellung von Modell-
eisenbahnen, bearbeitet von Paul Hermuth.
Dieses Buch hatte ich mir im Jahre 1924
zugelegt und es wird daher den heutigen
Modelleisenbahnern kaum bekannt sein. Ich
habe jetzt einmal wieder eingehend in die-
sem Bidndchen geblittert, in welchem An-
leitungen fiir den Bau von Loks und Wagen,
Signalen, Gebiuden und manchem anderen
Eisenbahnzubehtr gegeben werden. Die ge-
nannten Baumaterialien sind — mit Aus-
nahme der Schienen, Actsen und Kupp-
lungs-Einzelteile — ausnahmslogs aus Zei-
chenpapier und Karton. In dem Kapitel
,,Allgemeines f{iber die Modelle* befindet
sich ein Abschnitt, der sogar heute noch ge-
wissermaBen ,,aktuell® ist:

,;Eisenbahnmodelle aus Papler und
Karton herzustellen, diirfte immerhin
Widerspruch erregen. Wenn wir aber
bedenken, da wir mit einfachen
Hilfsmitteln sonst ilberhaupt keine
solchen Modelle bauen koénnten, an-
dererseits aber diese Modelle aus
Papier und Karton viel hubscher wer-
den als die fabrikmiBig erzeugten
Blechspielzeuge, so werden wir uns
mit dem Gedanken schon leichter
befreunden. Wir haben hochstens
noch Bedenken gegen die Festigkeit,
die bei den angefiihrten Materialien
sehr fraglichh erscheint. Nun, es ist
wahr: wenn Wwir eine aus Zeichen-
papier und Karton gebaute Modell-
Lokomotive vom Tischi auf den Bo-
den fallen lassen, so wird vielleicht
der Rauchfang abbrechen, Was wilirde
aber einer groflen Maschine ge-
schehen, die z. B. von einer entspre-
chend hohen Briicke herabstirzt?
Oder wird ein Blechmodell glimpf-
licher davonkommen? Wir aber haben
den Vorteil, daB wir unseren Rauch-
fang sehr leicht wieder ankleben
kénnen.

Im allgemeinen reicht die Festig-
keit der Papier-Kartonmodelle fiir
den Betrieb vollkommen aus. Welcke
Stabilitdit eine aus Zeichenpapier

angefertigte Fachwerk-Parabeltriager-
briicke erreicht, sei als Beispiel hier
angegeben: Sie vermag bei einer
Spannweite von % cm und einem
Eigern.gewicht von nur 80 g eine Last
von mehr als 3 kg — in der Mitte
darauf gestellt — anstandslos zu
tragen.“

Da ich seinerzelt diese Briicke selbst nach-
gebaut habe, kann ich bestitigen, daB d:i_e
Angaben des Verfassers iiber die Festigkeit
und Tragfihigkeit seiner Papierbricke
stimmen.

Die in dem RBindchen gezeigten Foto-
grafien der nach dieser Baumethode hei-
gestellten Loks und Wagen zeigen, dal
diese Modelle — was die Wirklichkeitstreue
anbetrifft — auch heute noch Kkritischen
Augen standhalten.

Nachsatz der Redaktion:

Die sogenannte ,Pappbauwelse* ist alsoc
keine Erfindung der Neuzeit, wie man im
allgemeinen meint. Sie hat sich tretz aller
Anfeindung mehr oder minder gut bewihrt,
je nach Kionnen des einzelnen Bastlers. Der
Ausdruck ,,Pappbauweise® ist eigentlich irre-
fiihrend, da es sich doch mehr vm eine ,Ge-
mischtbauweise* handelt (Karton mit Holz
und Metallteilen)., Zu welcher Fertigkeit
man es bringen kann, beweisen die heuti-
gen Fotos. Betriebsfihige, besser gesagt be-
triebstiichtige Lokmodelle aus FPappe
gibt es wohl nicht. Sie entsprechen auch
keineswegs unseren Vorstellungen von Stra-
pazierfihigen Lokomotiven, Auch die Papp-
bauweise hat ihre Grenzen. Reine Karton-
konstruktionen (wie 2. B. der erwihnte
Drehwippkran des Herrn Dipl.-Ing. Rielinder
und auch die Loks aus Pappe) sind wohl als
Attrappe sehr ansprechend und stellen her- -
vorragende Beweise fiir die Brauchbarkeit
und Stabilitit der ,Pappbauweise” dar, wenn-
gleich sie sich fiir stirkere Betriebsbean-
spruchungen weniger eignen.

In diesem Zusammenhang jedoch einige
weitere Uberlegungen: Um wieviel stabiler
miissen erst recht dhnliche Konstruktionen
aus diinnem Holz, Metallstreifen oder Kleinst-
profilen sein, deren Festigkeit im allgemei-
nen ehbhenfalls angezweifelt wird. Diese un-
begriindete Skepsis diinnsten Bauteilen ge-
geniiber diirfte mit Ursache sein, weshalb
noch viele Bastler zu ,klobig® bauen, Ver-
suche mit solch schwachen Baumaterialien
werden Ihnen wertvolle Kenntnisse auf

. statischem Gebiet vermitteln und sich fiir

Thre weiteren maRstabsgerechten Arbeiten

zum Vorteil auswirken,
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Einer der ersten selbstgebauten 00-Wagen des Herrn Hallbach, Borsinghausen, aus Pappe, Dach
aus Blech. Seine neussten Schopfungen sind maBstabgerechte D-Zugswagen aus Pappe mit Innen-
einrichtung., Mindest-Radius seiner Anlage: 75 cm! Natirlich Zweischienen und Gleichstrom.




Wir bringen heute gleich zwei Bauzeich-
nungen, deren Hauptabmessungen ({iberein-
stimmen und Ihnen die Bauerei vereinfachen.
Der eine wagen wurde aus dem anderen ent-
wickelt — oder umgekehrt. Mchr war infolge
Kiirze der Zeit nicht in Erfahrung zu bringen.
AuBerdem wird Sie das kaum stdren. Gebaut
wurden beide. Ob hintereinander oder narh-
einander — Sie kénnen sie suf jeden Fall mit-
einander bauen. (So'n Quatsch! Die Red.)

Die nachfolgende Bauanleitung kénnen Sie
natiirlich ohne weiteres ernst nehmen, Dies
zu Threr Beruhigung! Nachfolgend das "nter-
view mit dem Erbauer des HO0-Modelles,
Herrn Joachim Kleinknecht alias Jokl:
wewaw: ,,Warum haben Sle ausgerechnel

den K-Pwgs gebaut?*

Jokl: ,,So 'ne Frage! Nachdem Sie es selbst
s0 wollten!*

W.: Tatsiichlich! Ich erinnere mich., Aber wie
und aus was wurde er erstellt?«

J.: (WeiB nicht woran er ist): ,Erstens, Sie
miissen es doch wissen, Sie waren doch die
ganze Zeit dabei! Und zweltens: Warum
reden Sie heut mit mir so ,,geschwollen?*

W.: ,,...sackzement! Erstens: Das Dings. das
Interview, muf3 doch eine Form haben und
zweitens wollen die Leser doch endlich er-
fabren, wie man so einen verflixten Mist —
ich meine Modellwagen — baut!

J.: (trocken): , Nach der Pappbauweise ge-
miB Heft 2 Band I — und dann war er
plotzlich fertig!“

W.: (kocht): ,Fertig! Fertig bin ich jetzt
gleich, Du — ich meine Sie... Sie...!"
(wischt sich den SchweiB von der Stirm).

J.: ,,Als0 gut, wenn Sie’s so genau wissen
wollen! Man gehe in ein Geschidft oder in
ein anderes und schaue zu, ob rnan Pappe

bekommt. Wenn es welche gibt, dann
kaufe man sie, bezahle man sle und nehme
man sie mit nach Hause und priife man
sie, ob sie auch tatsdchlich 0,5 mm stark ist.
Wenn nicht, dann. . . .“
W.: ,,...dann gehe man den Weg zurick,
tausch> man sie um und — es ist zum

Heulen! So natiirlich nicht, mein Herr! Mit
vernunft sollen Sie die Bauanleitung be-
ginnen!*

J.: ,,Mit Vernunft beginne ich meine Bau-
anleitung (WewWaW erbleicht, doch Jokl be-
richtet nun ernstlich), Man kann den Wagen

So werden die Tiiren- und Fenstertffnungen
ausgeschnitten.

Und so klebt Jokl heute seine Pappmodelle zusammen. Deutlich sichtbar sind die Eckwinkel
und die Klebefalze des Wagenbodens.

20



Zum vorletzten Mal: Ein Villach-Wagen, Spur 00, :
erbaut von Herrn Rohrbach, Kassel, in der bekannten Pappbauweise

o =

Zum letzten Mal: Ein 00-Villach-Wagen in Pappbauweise. Erbauer: Obering. Schultze, Minchen.
18

Von K. Mink, Dortmund

Spur 0-Wagen aus Pappe

Meine Wagen bestehen aus Zeichen- und Schreibpapier, haben Inneneinrichtung und sind

gefedert. Unter Inneneinrichtung ist dabei zu verstehen, daB Abteile mit Sitzen und

Gepiicknetzen, Seitengidnge mit Windfangtiren usw. entsprechend der Hauptausfiihrung ein-

gebaut sind. Bei den Fahrzeugen der Spur 0 sind nur die Achsen, Kupplungen und Dreh-

zapfen aus AL-DPraht bzw. Stahldraht hergestellt, alles andere einschlieBlich Federn und

Ubergangsbalgen aus Zeichen- und Schreibpapier. Die Wagen laufen anstandslos mit jeder
Geschwindigkeit.



Einer der in Heft Nr.9 S. 14 Milte erwédhnien D-Zug-Wagen in Spur 00 des Herrn Hallbach, Borsing-

hausen, aus Pappe einschl, Inneneinrichtung. Lediglich das Dach ist aus Blech getrieben. Die Wagen

tiherraschen nicht nur durch die unvorstellbare Stabilitit, sondern auch durch den ruhigen, [fast
gerduschlosen Lauf und liegen schwer und wirklichkeitsgelreu auf den Schienen.

Ein Paradoxon:

Eine Blechtrégerbricke aus Pappe

von K H Ropertz, M.-Gladbach



Spur 00 vor... 35 Jahren

1915 mit 17 Jahren fiel mir durch Zufall
ein Tischvendlator mit einem ganz kleinen
Motor in die Hinde. Nach langem Suchen
erwischte ich noch einen zweiten. Ich wollte
nimlich eine Miniaturbahn, dic erheblich
kleiner als die damalige kleinste Spur 0 sein
sollte, bauen. Es sollte cine richrige elek-
trische Bahn mit Oberleitung werden. Als
Kolner reizte mich ein Modell der bekann-
ten Rheinuferbahn, einer elektrischen Haupt-
bahn zwischen K&ln und Bonn. Berechnun-
gen ergaben fiir die vorhandenen Motoren
eine Spurweite von 17 mm. Meine Konstruk-
tion war somit vielleicht die erste 00-Bahn!

138

Schienen und Weichen wurden aus Alu-
miniumblech selbst gebastelt. Fine Bahn-
hofsgleisanlage wurde auf einem Brett fest
montiert mitsamt der Fahrleitung mic Viel-
fachaufhingung. Der Bahnhof wurde in
sicben voneinander isolierte Fahrleitungs-
abschnitte unterteilt. Die kleinen Hebel an
der Grundbrettkante (s. mittleres Bild) sind
die Weichenhebel. Das erste Gleis links
und das mittlere rechts schlieflen an die
freie Strecke an.

Die Motoren mit senkrechter Achse sitzen
fest auf den Drehgestellen. Die Drehpunkte




bl % Y
° 4
ST 8 o L
fo; | I [ | [ 1o -
&l T $= Fr o i [A
L. 3 : = .;‘-.m Ll |
F~
» Grundrif Schnitt a-b
I
ﬁi;_-_-h-_—,_ — -_n..‘n?r.o\-- — -r-- —— .
at
Vy
1 Y 1 1
T S S pp——— S ————
<
Va /)
Angicht x~ Schnitt e-f
F Bauzeichnung zur Blechtriigerbriicke

Im Malstab 1:2 fiir Spur 00 (H0) v. Ropertz

sr St = Stegblech
F —~ Flansche
FB -~ U-férmige Fahrbahn
FT = Versteifungstriger
Vi=V: -« Blechtrigerverstirkungen
A = Auflagerteile

Va

™

-]




| T Y YT
il LA

¥ LJ_I_) e | o T
(3240) ik { 3300} ( 3240
* 365 35 T i
(9780)
1085 -1

Stirnansicht S{Jrnansichg
Anhﬁ"ng_li Iriebwagen




Ein Triebvulge“ mit Anhﬁnger der Godesberger StraBen- v. Uberlandbahn

Vermessen und gezeichnet von Herrn Kurscheidt, Bad Godesberg (fiir Spur 00 (H0)
(berarbeitet) Malistab 1:1 fiir Spur 00 (H0). () Mafe entsprechen dem grofien Vorbild.
ModellmaBe abgerundet.
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Abb. 1. Der in Papierbaumethode gefertigte Kran in BaugréBe HO des Herin Rielander, der beim
Mcdellbau-Wettbewerb des MEC K&ln den 1. Preis erhielt (s. Heft 13/111 S, 450),

Stahlbauten ..« Papier

von Dipl.-Ing. A. Riedlinder, Dortmund-Wickede



Nicht fiir die Modellbahn . ..

...und trotzdem
fir die Modellbahn.
Herr Wienges, Bremen, weifl sein Basteltalent

. nutzbringend anzuwenden: Er baute diesen Kran im Mafistab 1:50
aus Metall fir ein Werk, und der Erlés kam seiner Spur 0-Bahn zugute.
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Das H0-Modell der Perladebriicke aus Papierprofilen. — Die gewaltigen und doch so filigran wirkenden Bauwerke dienen zum
Entladen von Crubcorcholz aus Schiffen und zum Weiterverladen aufj Eisenbahnwagen. Die Tragkraji betrigt 5t, das Gesami-
gewicht 90 t, die Spannweite 40 m und die Ldnge des seeseitigen Auslegers 23 m. Der Ausleger ist mit [Riicksicht
auj die Schiffsaufbauten und -maste hochziehbar. Die Briicke liuft auf insgesamt 6 Laufrddern, und ar habven die landsei-
tigen bei je 1 Rad, die seeseitigen hingegen je 2 in einstellbaren Schwingen gelagerte Rader, Der Fahrwerksantrieb erjolgl von
cinem etwa in Briicken Mitte aufgestellten Motor aus iiber wagrechte und senkrechte Wellen auf die Laufrader. Der Laujsteg
auf der Briicke besteh! aus eingeleglen Holzbohlen.

69%

Berliner U-Bahn
als Erstlingswerk

Dieses HO-Modell baute
Herr G. Baver aus
Regensburg nach Fotos,
ie er bei einem Berlin-
Besuch gemacht hat, un-
ter Verwendung des
Fahrgestells einer Hamo-
Straflenbahn. Die Woa-
enkdsten bestehen aus
E|o|z und Pappe.




Ein ganzer Postmagenzug i ool g g i B
stes Baumaterial diente dabei Bristolkarton in verschiedenen Stdrken. Dieses Material hat eine sehr glatte

Oberfldche, ist elastisch und doch stabil, 168t sich gut verarbeiten und ist — nach Aussage von Herrn Stade
— nach zweifacher Lackierung fast so widerstandsthig wie dinnes Blech. Die Drehgestelle bzw. Achslager
sind handelsiibliche Teile von Mdrklin und Fleischmann bzw. Kitmaster-,RestbestGnde”. Arbeitsunterlage waren
zum Teil die Bauzeichnungen in der MIBA. Ubrigens: Bristolkarton ist in den Fachgesch&ften fir Zeichenbe-
darf erhdltlich

Diese P 10 (heutige Baureihe 39) im MalBstab 1:20 ist — Sie werden staunen — aus Pappe gefertigt, und
swar bereits im Jahre 1924 von Herrn Otto Biitz aus Hamburg. Alle Teile der Steuerung waren vorhild-
getren und beweglich ausgefiihrt. Die Achsen bestanden aus alten Federhaltern.

L Y S LI



Modellbau-Bogen HO mosston 11

1.65 DM — Doppelbogen 2.80 DM, bei Voreinsendung portofrei
z. Z. lieferbar: Bogen 1 Bahnpostomt mit GleisanschluB
Bogen 2 Ellok-Schuppen WﬁrzburP (Doppelbogen)
Viele andere interessante Modelle sind im Einzelstick fertig
und die Modellbogen sind in Vorbereitung.
Interessenten erhalten gerne darilber néhere Auskunft.

Alle Modelle sind herzustellen cus FALLER oder VOLLMER-Sortimenten und
Resten oder anderem Material.

Wenn beim Fachhandel nicht vorrétig durch

Fachverlag Otto Pin k, Wiesbaden, PostschlieBfach 3019
Postscheckkonto Ffm. 101 186

- L »
Wieder eine Neuheit!
Inneneinrichtung fir Schnellzugwagen 3. Klasse, passend
zu MErklin-Wagen Nr. 346/1, als Modellierbogen in Mehr-
farbendruck. Kinderleichtohne welitere Zulaten zusammen-
zuseiren. — Gegen Voreinsendung von DM 1.- pro Wagen
in bar (keine Briefmarken) oder Einzahlung auf Post-
scheckkonto Karlsruhe Nr. 75226 sofortige Lieferung. —
Wiederverk8uler aerhalten Rabatt

Druckschrift Uber Gleisbildstellwerke gegon Einsendung
von DM -60 in bar oder Briafmarken noch lieferbar

HORST KALLENBERGER, wviniaturbahn-Zubehsr

FREIBURG i.Br. - R&derstrafe 1214
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Aus Metall und
Schoeller-Karton:

Die S 3/6
als 0-Modell

Eduard Blindgen aus Kdln, der durch die
Restaurierung des ,,echten” Vorkriegs-Rhein-
gold (durch den FEK Koin) und die aus
Schoellershammer-Aluminiumkarton gefertig-
ten 0-Modelle dieses Reichsbahn-Renom-
mierzuges jedem Eisenbahnfreund und Mo-
dellbahner bekannt sein diirfte (vgl. me 4/70
und 9/70), hat nunmehr auch den Bau der
S 3/6 (BR 18447) als Zuglok fiir seinen
Rheingold in Angriff genommen. Das Vorbild
seiner S 3/6 war seinerzeit zusammen mit
finf anderen , Hochbeinigen” (Treibrad-
durchmesser 2 m) im Bw Wiesbaden statio-
niert und wurde 1912 von Maffei in Miinchen
gebaut.

Ausnahmsweise — so konnte man fast sa-
gen — ging Eduard Bindgen beim Lokbau
zum Teil von seiner bekannten Schoellers-
hammer-Alukarton-Bauweise ab und fertigte
Kessel und Rahmen aus Messing an. AuBer-
dem fanden fir Schornstein, Dome, Puffer-
bohlen, Rauchkammer, Pumpen und Later-
nen Fertigteile der Firma Gebauer Verwen-
dung. Lobend vermerkt der Erbauer hierzu
die schnelle Auftragserledigung und Beant-
wortung seiner Anfragen bei Gebauer. Die
Freude am Selbstbau wurde noch verstarkt,
als er trotz aller Unkenrufe auch die Heller-
Prazisionslokrdder innerhalb von zweiein-
halb Wochen erhielt. Fiir die genannten Teile
und einige andere Drehteile entstanden
Eduard Biindgen Kosten in Hohe von etwa
380,— DM (Modellbau in dieser BaugrdBe
kostet eben entsprechend mehr als bei ver-
gleichbaren HO-Modellen)

htigen 0-Modell

Die Stir i g
der S 3/6. Die Zylinderattrappen sind Metail-
Drehtelle.

des

Bis auf die fiir das Gesamtbild sehr wich-
tigen Details ist das Modell der BR 18 447
von Eduard Biindgen bereits fertiggestelit.

Dle wichtigsten Einzel-Bauteile der S 3/6:
Kessel, Filhrerhaus, Zylinderblock, Rahmen
und Quertraversen (die Messing-Distanz-
stiicke werden bei der Endmontage noch
entfernt) und die Pufferbohle.

Fotos: Dr. Lang/Uhu-Kiebstoffwerk

Fir den ,Rest" der Lok: Fiihrerhaus, Feuer-
kiste, Zylinderblock und Tenderaufbau fand
dann wieder der bewahrte Zeichenkarton mit
Aluminiumeinlage Verwendung (vgl. me
7—8/69). Die Kartonteile fir die Rundungen
des Flhrerhausdaches und der Zylinder-
blocke wurden mit einem Universal-Bastel-
messer vorgeritzt (wie es beispielsweise
jetzt auch im M-—+F-Lieferprogramm zu fin-
den ist); die Teile werden vor der Lackierung
noch sauber verspachtelt.

Alle Teile auBer dem Rahmen der Lok wur-
den ausschlieBlich mit Uhu-hart verklebt und
sollen eine erstaunliche Festigkeit aufweisen;
selbst die Kiebeverbindungen zwischen Kar-
ton und Messing lassen sich nur unter Zer-
stérung der Kartonteile idsen.

Fir die Darstellung der Nietreihen in Bau-
gréBe 0 fand Eduard Biindgen eine einfache,
aber frappierend echt wirkende Methode (von
der wir uns anhand eines Mustersticks (ber-
zeugen konnten): man trennt vom Alu-Karton

Das Roh-Modell der von Eduard Biindgen
gebauten S 3/6 im Vergleich zu einem HO-
Modell.

Am Roh-Modell sind die verwendeten Metall-
und Alukartonteile deullich zu unterscheiden
(dle hellen Teile sind aus Alu-Karton).

durch vorsichtiges einseitiges Abldsen die
diinne Kartonschicht ab und féhrt dann von

der anderen Kartonrlckseite her entlang
einem Lineal mit einem Schnittmuster-Kopier-
radchen darlber; die Nietreihen driicken sich
in exakten gleichmaBigen und geradlinigen
Abstanden auf der sichtbaren Alu-Seite
durch. Diese ,,genieteten Bleche" werden an-
schlieBend noch auf die Tender-Seitenteile
mit Uhu-hart aufgeklebt.

Auch fir die Anfertigung der Riffelbleche
wurde Schoellershammer-Karton benutzt, der
entlang einem Stahllineal mit dem Bastel-
messer doppel-diagonal eingeritzt wurde.
Eduard Biindgens S 3/6-Schaustiick ist zwar
zur Zeit noch nicht ganz fertiggestelit — ein
gutes Modell dieser GriBe erfordert bis zur
.Endabnahme" eben doch einige hundert
Arbeitsstunden und mehr — aber anhand
der vorliegenden Abbildungen ist bereits zu
erkennen, daB seine Rheingold-Wagen eine
passende und vorbildgerecht wirkende Loko-
motive bekommen werden.




Pappmodelle

fiir die Vitrine
In ungewdhnlichem Mabfstab (1:28) und aus
ohnli Material (F ) baute

g
Hans Birger aus Esslingen zwei grofie Lok-
modelle. Eins davon — eine 2'C'1-Maschine,
die an die BR 01 erinnert — stellen wir im
Bild vor.

Der Modellbahner wird vielleicht nicht ganz
verstehen, warum man Modelle aus diesem
ungewdhnlichen Material baut, aber lstzten
Endes dirfte der Erbauer dieses Pappmo-
dells & Arbeit und ahnli P

beim Bau seines Pseudo-Modells gehabt
haben wie jeder andere Modellbahner auch.
Rund .80 cm Lokomotive aus Pappe" —
auch das ist eine Modellbauleistung.

Echte Staienbahn
im Kieler MEG-Clubheim

Riihrig zeigen sich die Mitglieder das MEC
Kiel, die nicht nur dem Bau r grofien HO-
Clubanlag: dariiber
hinaus noch einige Arbeitsgruppen unterhal-
ten, zu denen auch die Beschéaftigung mit
den Nahverkehrsmitleln gehort.

Hohepunkt einer &ffentlichen Vorlihrung im
Winter vergangenen Jahres war die Sonder-
schau 90 Jahre Kieler Stradenbahn®, die
mit Unterstitzung der Kieler Verkehrs-AG
durchgefihrt wurde. Attraktiver Blickfang
dieser Ausstellung war ein 1:1-Vorderfront-
modell des Motorwagens 165 der Kieler
der bereits 1965 verschrottet

wurde. -

Arbeiten unserer leser

Gar nicht
von Pappe

Komplette Ziige ehemaliger
deutscher Kleinbahnen baut
ein Stuttgarter im Modell.

ereits mit zehn Jahren fesselten mich die
Berichte im eisenbahn magazin, in denen

Leser ihre selbstgeb Ei
vostellten. Das animierte mich, Gleiches zu
tun. Als Ju dlicher waren die Maglic i

natirlich bescheiden: Das Taschengeld war
knapp, und von einer Bastelwerkstatt konnteich
nur traumen. So widmete ich mich dem preis-
werten Papp-Modellbau.

Als néchstes galt es, ein Vorbild fir die geplan-
tan Fahrzeugmodelie zu suchen. In den Ferien
am norddeutschen Strand lag ich nicht faul in
der Sonne, sondern nutzte die Zeit, um die Lo-
komotiven und Waggons der Borkumer Insel-
bahn(siehe auchab§. 32indieser Ausgabe) zu

B-gekuppelte Diesellok ,,Leer’ der Borkumer

vermessen und zu fotografieren. Nach dieser
Dokumentation baute ich in den Jahren darauf
80 Standmodelle im MaBstab 1:30 aus Pappe
und verschiedenen Verbundwerkstoffen

Zum 100j&hrigen Bestehen der Borkumer In-
selbahn 1988 stellteich die Arbeiten einem brei-
ten Publikum vor. Trolz der Tatsache, dabB die
Modelle nur einen geringen materiellen Wert
besitzen, war die Begeisterung bei den Ausstel-
lungsbesuchern grof. Noch heute kann man
diese Exposition — die die Entwicklung des
Fahrzeugparkes der Inselbahn fast lickenlos
dokumentiert — auf der Nordseeinsel bewun-
dern.

Natirlich habe ich inzwischen weitergebaut.
Wesentlich gedbter im Umgang mit Pappe und
Schere, entstanden in den vergangenen Jah-
ren Fahrzeuge anderer Kleinbahnen, nunmehr
irm MaBstab 1:10. Dabei verfolgte ich das Ziel,
nicht nur wahllos Loks oder Waggons nachzu-
bilden, sondern komplette Zige siner Klein-
bahn aufs Gleis zu stellen. Die Guterwagen
sind sogar mit den jeweils typischen Ladegl-
tern bestickt. Gewahit wurden zum Beispiel
Garnituren der Iserlchner Kreisbahn sowie der [ ghias : :
Kreis Altenaer Eisenbahn.  Andreas Schad  Modell der E 4 der ehemaligen Iserlohner b Schad (4)




Triebwagen der Wiener Verkehrsbetriebe, Type K, Kasten aus Karton (1),
gefederte Achsen, abschaltbare Innenbeleuchtung, umschaltbar auf
Oberleitung, funktionierende Lichtleitung zum Beiwagen, abnhembare
Weichenkriicke

~ Pappe als Modellbaumaterial
von P. Kuntze




Schoma-Diesellok Typ LD45 mit 2 O& K-Selbstentladern im Steinbruch. Die runden Kanten am Vorbau der
Lok sind nach Abbildung 1 angefertigt worden. Die Liiftergitter der Lok sehen etwas unregelmaBig aus, aber
wenn Herr Kesselbauer bei seinen teuren Metallmodellen das darf, dann darf ich das bei meinen Pappkisten
auch, oder?
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